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Und der erste Flieger ist

Wihrend Hannover die Jahrhundert-Erinnerung verschlift, riistet Kitty Hawk zu den Feiern der Gebriider Wright

Hannover ist eine Stadt, die offen-
bar des Zufalls bedarf, um auf
sich aufmerksam zu machen, Et-
wa wenn jemand dort Sommer-
urlaub macht, der sowieso in der
Stadt wohnt. Dann spricht man
von Hannover, sonst weniger
Héchstens noch wenn es einen
Milliard Jahr d

sich lediglich von drei Zeugen sei-
nen Flug notariell bestitigen. An-
sonsten wollte der auch als Rad-
rennfahrer  Erfolgreiche erst
schneller, héher, weiter fliegen,
bevor er seine Leistungen an die
grobe Glocke hing. Immerhin: We-
nige Wochen nach dem 18. August
schon brachte er es auf 3,50 Meter
Hohe tber 60 Meter weit, gut

Kraftakt stemmt, d.le Expo zum
Millennium.

In diesem Jahr hitte die Chance
bestanden, sich filr weit geringere
Summen ins Gesprich zu bringen.
Weltweit, am heutigen Montag.
Doch das Feuerwerk und die

Meter mehr als spiter die
Gebriider Wright.

Fiir einige Enthusiasten in Han-
nover hiitte denn auch Jatho als
eigentlicher Pionier heute grof
gefeiert werden milssen. Allen vo-
ran Gilnter Leonhardt. Der 75-
Jahnge der vor zehn Jahren sein

Sektkorken, die hitten aufstei
ktnnen, werden nun an einem
kleinen Ort an der

sandigen Kiiste von

} verkaufte

und Geld, Zeit und seine Privat-
sammlung in die

Griindung des inzwi-

North Carolina knal- schen stattlichen
len: Kitty Hawk. . Der erste Luftfahrtmuseums
Nicht mal im Atlas ist im Stadtteil Laatzen
er verzeichnet, aber Luftsprung bei  steckte, wo er heute
am 17. Dezember eine  Jatho-Ausstel-
wird die Welt von  ganz windsfillem lung zeigt. Leonhardt
Kitty Hawk sprechen, wie auch der ,Ar-
wenn die USA dort  Wetter, I8 Meter.  beitskreis Technik-
den hundertsten Jah- e und Industriege-
ieslaé l;iesd Er;sﬂtﬂgs Grofie Freude. schichte Han.nover
er Gebrider Wright artni-
feiern werden. Kk o, Vekeig: Oberb er-
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aber, vier Monate vor
dem heute allgemein
als Pioniertat geltenden Lufthop-
ser der beiden Amerikaner, scha-
ren sich am Rand eines Exerzier-
platzes im Norden Hannovers, der
Vahrenwalder Heide, eine Hand
voll Menschen um ein Geriit. Aus
drei (ibereinander montierten Flii-
geln besteht es, einem kleinen
Einzylindermotor, einem Propel-
ler und einem Fahrradsattel. Es
ist halb drei, kein Liiftchen weht.
Giste aus der Gartenwirtschaft
»Lister Miihle" nebenan werden
aufmerksam.

Und dann schwingt sich ein
sportlicher  30jahriger  mit
Schirmmitze auf den Sattel unter
den Fligeln: Karl Jatho, stidti-
scher Verwalt Ein

Schmalstieg mn der
Bedeutung des 18.
August fiir die Stadt zu dberzeu-
gen. Wenigstens ein Nachbau des
ersten Flugdrachens, der vor 100
Jahren in der preuiischen Pro-
vinzhauptstadt abhob, sollte doch
zu bewerkstelligen sein. Ein er-
fahrener Modellbauingenieur fer-
tigte bereits die Pline, auch der
Pilot fiir den heutigen Jubiliums-
flug mit der Replika war gefun-
den: Astronaut Ulf Merbold.
Doch die bendtigten 150 000 Eu-
ro kamen nicht zusammen, weder
von der Stadt noch von privaten
Sponsoren. Der Drachen blieb un-
gebaut. So bleibt es bei einem
k}eim.'n Empfang in Leonhardts
und der Flughaf
H: liidt heute Abend zu ei-

Helfer schmeift mit der Hand am
Heck-FPropeller die 12-PS-Ma-
schine an, Jatho gibt Vollgas, jagt
die Maschine auf 1600 Touren und
das gesamte Gefihrt mit 43 Stun-
denkilometer {iber eine oberflich-
lich geebnete Piste - und hebt ab,
18 Meter weit iragen die Fliigel
den tollkithnen Magistratsinspek-
tor zwei Meter hoch tiber die Hei-
de. Dann landet er wieder und
schreibt am Abend in sein Tage-
buch: ,Der erste Luftsprung bei
ganz windstillem Wetter, 18 Meter.
Grofie Freude.”

War es das? War es Jatho, der
heute vor 100 Jahren in Hannover
Leonardos Triiume wahr machte?
Der das Prinzip begriindete, das
uns heute mit Uberschall nach
Amerika und mit wenig Geld an
tropische Badestrinde bringt?
Jatho selbst, der seinen Drachen
in jahrelanger Entwicklung selbst
gefertigt  hatte, machte wenig

Aufhebens um sein Abheben, lieff

Fllegen als Passion fir Jedormann: Die

nem Event, in dem der Schau-
spieler Heinz Hénig den Flugpio-
nier Karl Jatho mimen soll - eine
exklusive Veranstaltung fir 300
geladene Gaste,

Einem gingen Hannovers Hono-
ratioren durch ihr kommunalpa-
triotisches Zaudern aus dem Weg:
Dem Streit, wem nun die Ehre des
ersten Motorfluges gebithre, Or-
ville und Wilbur Wright oder Karl
Jatho? Oder ganz jemand ande-
rem? Die Fangemeinden liegen im
Clinch.

Was gegen Jatho spricht, trotz
seines viermonatigen , Vor-Sprun-
F:s Sein Gerdt war nur bedingt

nkbar, sagen die Wright-Anhiin-
ger, da seien ihre Idole iberlegen
gewesen. Der Pilot habe im Flug
nichts mehr ausrichten konnen:
kein Flug, sondern Sprung.

Was - neben dem spiiten Zeit-
punkt - gegen die Amerikaner
spricht, auch wenn ihr  Flyer 14
sicher besser zu lenken war: Sie
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kamen ohne Eatapult - angetrie-
ben von einem Gewicht am Seil -
gar nicht erst in die Luft. ,Mit so
was kann man auch einen Omni-
bus in die Luft schieBen”, sagen
Jathos Anhiinger. Und dann war
da noch Gustav Weilkopf alias

Whitehead, wie sich der deutsche
Auswanderer aus Leutershausen
in den USA nannte. Er machte
geltend, mit einem Flugzeug be-
reits 1901 im US-Bundesstaat
Connecticut auf Anhieb in 18 Me-
ter Hohe 800 Meter weit und ge-

flogen zu sein. Ein Museum in
seiner frankischen Heimatstadt
hilt seine Erinnerung hoch: Zei-
tungsausschnitte von damals und
Fotos. Doch deutsche und ame-
rikanische Forscher bezweifeln
die Schliissigkeit der zeitgentssi-

Erst jetzt wird der Traum vom individuellen Fliegen wahr

100 Jahre Motorflug — nur allzu
schnell denken wir da, dass wir
seither den alten Traum vom Flie-
gen stetig immer weiter verwirklich-
ten. Aber ist es wirklich das, was
Leonardo, Jatho und die Wrights
wirklich ersehnten: 500 Fluggaste,
Uberschall, Inflight-Movie und First-
Class-Mend? Ob Lilienthal es wirk-
lich honoriert hétte, als 1989 nahe

seines Ubungshiigels in Stélin bei
Berlin eine ausrangierte lljuschin
62 unter grofiter Mihe auf dem
Acker landete und dort nun ihm zu
Ehren steht? Der Traum vom Flie-
gen war fast das ganze 20. Jahr
hundert auf einen exklusiven Zirkel
beschrankt - die Piloten namlich,
alle anderen guckten in die Rohre
der Kabine. Doch nichts ist unum-

kehrbar, und so darf nun seit gut 20
Jahren jeder fur sich ganz persdn-
lich den Traum vom Fliegen hegen
und wahr machen. Erst das Gesetz
Uber die Nutzung von Ultraleicht-
flugzeugen von 1982 hat uns wirk-
lich dahin gebracht, wo die alten
Pioniere hinwollten; 3000 Euro fir
einen Flugschein, vielleicht ab
15 000 fir ein gebrauchtes 2-Mann-

Gerat - ob Motordrachen oder
Kleinstflugzeug mit 200 km/h Spit-
ze, Spritverbrauch wie beim Auto.
Und wenn uns die 1,50 Euro Lande-
gebiihr 2u tever sind: Das Luftfahrt-
bundesamt genehmigt auch schon
mal auf der Wiese hinterm Haus
eine kurze Startbahn. Warum he-
ben wir eigentlich nicht alle ab, wer-
den ein Volk von Piloten? ulk

Wer flog als erster? Am 17. Dezember
Wright In Kitty Hawk ab

dafiir keln Katapult

Berelts 1901 wollte Gustav WelBkop!
allas Whitehead In Connecticut auf
Anhieb 18 Moter HShe geschafft haben

schen Berichte iiber seinen Flug
WeiBkopf-Anhinger meinen, ihr
Idol sei im Zuge des Ersten Welt-
krieges einer Abneigung gegen al-
les Deutsche in Vergessenheit ge-
raten. Vieles lisst sich eben heute,
100 Jahre spiter, nicht mehr sicher
nachprilfen, auch wenn es in allen
Geschichtsbiichern steht. Ein
Glilek fiir die Briider Wright?

Sie jedenfalls wandten nicht
nur die meiste Zeit fiir die Kon-
struktion ihres Fluggerites auf,
sondern bewerkstelligten auch die
professionellste Offentlichkeitsar-
beit, was ihre Weltgeltung sicher-
stellte. Entsprechend™wird -auch
zum Jubildum der groBte FR-Auf-
wand in den USA investiert, dut-
zende Dollarmillionen stehen be-
reit. Und, keine Frage, auch der
teure wie akkurat gefertigte
Nachbau des ,Flyer 1“, der auf
den diversen Wright-Veranstal-
tungen gezeigt werden soll, ist
lingst fertig.

Er hat nur einen Schinheits-
fehler: Er fliegt nicht. ,Eine To-
desfalle mit Fligeln® sagen jene,
die es mit ihm versuchten. Opti-
mierungen in Nasa-Windkanilen
halfen auch nicht weiter. Keiner
bringt ihn in die Lifte. Was aber
flog dann wirklich, damals, in
Kitty Hawk?
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