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100
JAHRE

= SagtJazu Jat

Uber den Versuch, einen deutschen Luftfahrtpionier zu wiirdigen.

eit mehr als einem Jahr bemiiht
sich der Arbeitskreis Technik- und
Industriegeschichte (AK TIG) in
Hannover um eine Ehrenrettung
der besonderen Art. Der frithe mo-
torisierte Flugapparat des Luftfahrtpioniers
Karl Jatho soll originalgetreu nachgebaut
werden und am Ort des Erstfluges vor 100
Jahren erneut an den Start gehen. Jatho
gelang bereits am 18, August 1903, vier Mo-
nate vor dem Erstflug des Orville Wright,
ein kurzer Luftsprung. Im November des-
selben Jahres, immer noch friher als die
Gebriider Wright in Kitty Hawk, flog Jatho
mit seinem Drachen, angetrieben von einem
Zwill-P5-Buchet-Motor, {iber eine Distanz
von 60 Metern. Den Weg in géngige Lexika
hat die Leistung dennoch nie gefunden.
Mit dem Nachbau des Flugzeugs, der mit
150000 Euro kalkuliert wird, soll nach-
gewiesen werden, dass der hannoversche
Pionier damals tatsachlich geflogen ist. Da
die Sponsoren weitgehend ausgeblieben
sind und deshalb die erforderliche Summe
nicht z1 L organisierte der Flug-
hafen Hannover am 18. August, also auf den
Tag genau 100 Jahre nach dem Erstflug, eine
Grofsveranstaltung in der Flugzeughalle 3
mit 500 geladenen Giisten. Aero-Internatio-
nal-Autor Gunter Hartung, Mitglied des han-
noverschen Arbeitskreises Technik- und
Industriegeschichte, hielt dort ein Referat,
das sich gegen die strukturelle Ignoranz in
Politik und Gesellschaft richtete und das
wir hier in Ausziigen verdifentlichen.

Wir waren die Ersten

Als die ersten Dampfrdsser auf Eisenstrin-
gen durch die Landschaft schaukelten, fan-
den vor allem die Bedenkentriger Gehbr.
«Der Mensch wird nie in der Lage sein, die
enormen Belastungen zu ertragen, die bei
soleh’ irrsinni; Geschwindigkei von

Seltenansicht.

grab" und ,Staatsbankrott” jonglierten, das
Vorhaben beinahe vereitelt

mehr als 50 Kilometern pro Stunde zu er-
warten sind.” Als die ersten Motordrosch-
ken tiber das Kopfsteinplilaster holperten,
wurden deren Chauifeure belichelt und ver-
spottet,

Als deutsche Konstrukteure in den 60er
Jahren Politiker von der Notwendigkeit zu
dberzeugen versuchten, gemeinsam mit
den Franzosen ein Flugzeug unter der Be-
zeichnung Airbus zu entwickeln und damit
das amerikanische Monopol im Flugzeug-
bau anzugreifen, hitten die Argumente der
Kritiker, die mit Begriffen wie Milliarden-
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Als der etwas menschenscheue hannover-
sche Magistratsbeamte Karl Jatho im
Sommer 1903 von Pontius zu Pilatus reiste
und telegrafierte, um fiir seinen filigranen
Flugdrachen einen brauchbaren Motor zu
finden, waren sogleich die Spitter zur
Stelle, die den ohnehin schiichternen Jatho
noch weiter in die Isolation trieben.

Gestortes Verhiltnis

Nicht nur Deutschland, aber vor allem
Deutschland hat bis heute ein gestirtes

Von fathos Motordrachen
sind vergleichsweise
detaillierte Zeichnungen
erhalten geblieben, was
den geplanten Nachbau
erheblich erleichtert.

Verhiiltnis zu seinen Visiondren, zu den ein-
samen von technischen Ideen Besessenen,
die. weltgehend unbeachtet, jenseits der
stets geforderten Grofforschung thre ldeen
umzusetzen versuchten und versuchen.
Ubrigens im Gegensatz zu GrofSbritannien,
das selbst seine abgedrehtesten Tilftler
geradezu liebt. Karl Jatho hatte damals die
Wahl, sich entweder einen neuen Anzug zu
kaufen, was dringend erforderlich gewesen
wiire, oder elnen Buchet-Einzylinder-Motor,

den er fiir seinen Flugdrachen benitigte.
Seine Entscheldung erméglichte den ersten
Motorflug,

Die Gebriider Orville und Wilbur Wright
gelten als die ersten Motorflieger der
Geschichte, Zweifel diirfen erlaubt sein,
War vielleleht der nach USA ausgewanderte
Schwabe Gustav Weiikop!, der sich in der
Neuen Welt* Whitehead nannte, der erste?
Schon 1901 soll er abgehoben sein, ange-
trieben von einem Azethylen-Motor. Und ist

4

gar der Franzose Clément Ader mit seiner
Fledermaus-Konstruktion noch vor Weif-
kopf geflogen? Es gibt keine gesicherten
Erkenntnisse. Wir wissen aber verlisslich,
dass dem Hannoveraner Karl Jatho auf der
Vahrenwalder Heide ein Luftsprung ge-
lungen ist — heute vor genau 100 Jahren,
Honorige Augenzeugen haben den kurzen
Flug notariell beeidigt.

Orville Wright startete erst vier Monate spil-
ter zu seinem Erstflug, in den Sanddtinen =
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von Kitty Hawk. Nun gut, er kam dabei ein
paar Meter weiter als Jatho. Dennoch muss
es aus deutscher Sicht als &rgerlich emp-
funden werden, dass der Flug Karl Jathos
mit keinem Satz in der 1250 Seiten umfas-
senden deutschen Ausgabe der Chronik
des 20. Jahrhunderts” erwihnt wird, zumal
er nach dem 18. August und bis zum Erst-
flug des Orville Wright am 17. Dezember
noch einige weitere Flugversuche mit bes-
seren Ergebnissen unternahm. Andererseits
wollen wir die Luftfahrigeschichte nicht
umschreiben, wir wollen sie nur um eine
respektable Pionierleistung ergénzen.

»,Karl Jatho Airport*

Der grofite Hangar der Airbus-Werke In
Blagnac bei Toulouse in Siidfrankreich ist
nach Clément Ader benannt worden. Ob-
wohl der vermutlich nicht vom Boden
weggekommen ist, wird der Flugpionier in
Frankreich geehrt. In aller Welt ist es {ib-
lich, Flughéifen auf die Namen der frithen
Aviatiker des jeweiligen Landes zu taufen,
Ich frage das Management des Airports
Hannover, warum der Flughafen nicht
lingst, wenigstens als werbliche Ergin-
zung, unter dem Begriff _Karl Jatho Air-
port* in der Welt bekannt ist ...
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Auf dieser
Aufnahme ist
gut zu erkennen,
wie hoch

Jathos Entwiirfe
verglichen mit
ihrer Linge und
ihrer Spannweite
waren.

Flugzeugbauer in den Startléchern. Er hat
Hunderte von historischen Modellen ge-
baut und in die Luft gebracht, die Replik el-
ner Etrich Taube - Baujahr 1912 - im MaB-
stab 1:1 steht unmittelbar vor ihrem Erst-
flug. In Las Vegas ist Lohmann gegen starke
internationale Konkurrenz der Titel ,Welt-
meister im Modellflug* verliechen worden.
Ohne gesicherte Finanzierung kann er das
Projekt Jatho aber nicht in Angriff nehmen.
Stadt und Land haben kein Geld, tberall
muss gespart werden. Wenngleich das aus-
schlielich ehrenamtlich vorbereitete Pro-
jekt Jatho eigentlich als Stellvorlage fiir eine
professionelle regionale Offentlichkeitsar-
beit genutzt werden kénnte, mit positiver
Wirkung fiir die_Region und die deutsche
Wirtschaft. Im Ubrigen wire es aus ganz
aktuellen Griinden ein interessantes Signal,
einen Plonier zu wiirdigen, der ohne staat-
liche Unterstiitzung die Welt ein Stiick weit
voran gebracht hat. Weil sich das Thema
Jatho" passgenau und beispielhalt in den
Wunschzettel der Bundesregierung und der
Landerregierungen nach mehr Eigeninitia-
tive einfiigen licBe. Als Visionar ist der Pio-
nier damals gegen eine Mauer aus Ableh-
nung und provinzieller MittelmaBigkeit ge-
prallt. Die Gebrider Wright, die in den USA
vier Monate spéater an den Start gingen, fan-
den dagegen Fiirsprecher und Unterstiit-
zung, wurden zum Weitermachen motiviert.

,JKeine Innovation ohne
Tradition!*

Ist es zum Beispiel nicht erwihnenswert,
dass Karl Jatho die Vollgummi-Reifen fir

[ I

Jathos Startvorb

vor der Lister Windmihle

auf der lr‘!!hmn walder Heide, wo der .F‘.'ugpmmer 1903 seine Fliige durchfiihrte.

Jedenfalls sollten wir nun endlich dazu bei-
tragen, den Beweis dafiir zu ermbglichen,
dass Karl Jatho damals geflogen Ist. Der Ar-
beitskreis Technik- und Industriegeschichte
ist bemiiht, das fir einen flugfahigen und
originalgetreuen Nachbau des Jatho-Motor-
drachens erforderliche Geld aufzutreiben.

Zum Gliick sind historische Fotografien und
detaillierte Konstruktionspline erhalten ge-
blieben. Und mit Harald Lohmar 15 Neu-
stadt am Riibenberge steht ein qualifizierter

das Fahrwerk seines Motordrachens bel der
Conti gekauft hat? Ist es nicht mindestens
falsche Bescheldenheit, wenn das im Jatho-
Jahr 1903 unter anderem von dem Hanno-
veraner Werner von Siemens gegriindete
«Deutsche Museum” in Minchen das The-

a 100 Jahre Motorflug® nahezu aus-
schlieBlich den amerikanischen Bridern
Wright widmet? Karl Jatho bietet sich
auch heute noch als Sujet fiir intelligente
Werbung pro Standort Deutschland und

Die gro3en
Trommler

Amerikanische Geschichtsauslegung oder die Frage
,»Wer kennt Richard Bong?*

n der Schwelle vom 19. zum 20.
Jahrhundert ist der Gedanke,
sich mit Motorkrait von der Erde
zu lbsen, Tiftlern und Fantasten
in aller Welt in den Sinn gekommen. Viel-
leicht ist deshalb die Suche nach der Ant-
wort auf die Frage .Wer war der erste?” so
miiBig wie iiberfliissig. Die Aktion .Projekt
Jatho® erscheint andererseits deshalb le-
gitim, weil jenseits des Atlantiks verstirkt
der Eindruck vermittelt wird, es seien vor-
wiegend US-Amerikaner gewesen, die der
Luft- und Raumfahrt auf die Spriinge ge-
holfen hétten. Und wenn im Jahr 100 nach
den ersten belegten Motorfliigen das welt-
weit fithrende amerikanische Luftiahrt-
Magazin Aviation Week & Space Techno-
logy eine Aktion startet, mit der die 100
herausragenden Wegbereiter der Luft-
und Raumfahrt in eine Rangfolge gebracht
und gewiirdigt werden, dann sollte es ei-
nem Fachblatt im ,alten Europa®™ gestattet
sein, das Ergebnis zu priifen. Aero Inter-
national hat bei der Gelegenheit wviel
dazugelernt.
Zum Beispiel, dass ein gewisser Richard
Bong In der Liste der 100 Stars deshalb
einen wiirdigen Platz verdient, well er mit
40 Abschilssen im Zweiten Weltkrieg als
bester amerikanischer Jagdflieger gilt. Es
trostet immerhin, dass der ,Rote Baron®
des Ersten Weltkriegs - Manired von
Richthofen - ebenfalls erwéhnt wird.
Wahrscheinlich wegen der zahlreichen
Filme, die ihn auch in den USA bekannt
gemacht haben. Was aber ist mit Hans
Joachim Marseille (158 Abschiisse) oder
gar Erich Hartmann (352)? Natiirlich ist
es pervers, dariiber zu streiten, wer nun
mehr Gegner abgeschossen hat. Die Wahl

Hannover an, als positiver Identifikations-
faktor mit Signalwirkung,

Auch auf diesem Flughalen (Hannover, die
Red) ist tiglich zu besichtigen, wovon Karl
Jatho Im Gegensatz zu den meisten seiner
Zeitgenossen damals zu traumen gewagt
hat. Er gehirt, wie Otto Lilienthal, Gustay
Weiskopf, die Wrights und andere Pioniere,
zu den Wegbereitern eines weltumspannen-
den Luftverkehrs. Lassen Sie uns gemein-
sam dafiir sorgen, dass wihrend der ameri-
kanischen Jubelfeiern zum Erstilug der Ge-
briider Wright vor 100 Jahren ein ergéinzen-
der, durchaus ein wenig augenzwinkernder,
auf jeden Fall aber deutlicher Zwischenruf

eines Richard Bong belegt jedoch, dass
ernsthafte Kriterien bei der Ermittlung
der ,Top 100 Stars of Aerospace” offenbar
nicht berlicksichtigt worden sind. Nicht
nur deshalb, well von Karl Jatho keine
Rede ist. In der Kategorie ,Konstrukteure®
aber einen Hugo Junkers zu unterschla-
gen, einen Ernst Heinkel nicht zu er-
wihnen, die Namen Dornier, Focke und
Fokker unter den Tisch fallen zu lassen,
grenzt an lgnoranz.

Auf Initiative von Aviation Week und In
Zusammenarbeit mit ICAS (International
Council of the Aeronautical Sciences) und
AIAA (American Institute of Aeronautics
and Astronautics) sind die herausragen-
den GriBen der Luft- und Raumfahrt per
Abonnenten- und Internet-Wettbewerh
aus 760 Kandidaten nach 15 Kategorien
ausgewiihlt und auf der Paris Airshow
vorgestellt worden. Ausreden nach dem
Motto .Wir haben ja nur die Plattform
geliefert, votiert haben die anderen” kann
man nicht gelten lassen. Denn Aviation-
Week-Herausgeber Kenneth E. Gazzola
kommentlert die Aktion eindeutig: .Eine
wirklich internationale Liste ist entstan-
den ..." Ach ja? Well Wernher von Braun,
der immerhin irgendwann Deutscher war,
unmittelbar hinter Wilbur und Orville
Wright auf Platz zwei der Rangliste gelan-
det ist, gefolgt von Robert Goddard und
dem italienischen Kiinstler und Luftfahrt-
visionér Leonardo da Vinci?

Otto Lilienthal ist auch beriicksichtigt
worden, dann noch Ferdinand von Zeppe-
lin und Willy Messerschmitt. Das war's
aus deutschen Landen. Frank Whittle
hat die Strahlturbine erfunden, und damit
basta! Wer war denn schon Pabst von

aus Hannover um die Welt geht. Wiren die
Reifen damals von Pirelli geliefert worden,
hatte Jatho seinen Motor in England ent-
wickeln lassen und wire der Pilot nicht
deutscher, sondern franzisischer Staats-
biirger gewesen: Mon Dieu, was wiirde
heute in unseren Nachbarlindern gejubelt,
getrommelt und .gesponsort”.

Der beweisfahige, originalgetreve Nachbau
des Jatho-Flugapparats muss an den Start
gehen! Hier in Hannover, Im ,alten Europa®
- wo denn sonst? Am Karl Jatho Inter-
national Alrport”.

Gunter Hartung

AEROSPACE

VLB ANT) ORVILLE WRIGHT

Ohain? Und was ist mit dem Ruméinen
Henri Coanda, der schon 1910 mit einem
RiickstoBtriebwerk experimentierte? War
Eugen Sénger etwa kein herausragender
Visionir? Und so tragisch die Katastrophe
auch war: Was hat die Crew des Space
Shuttles ,Chall * in dieser Ranglist
verloren?

Andererseits sind Zufallstreffer gelungen.
Es erstaunt, dass man sich eines Kons-
tantin Ziolkovskys erinnert hat, der aller-
dings 62 Plitze hinter Robert Goddard
rangiert, obwohl der Russe das Prinzip
der Flissigkeitsrakete deutlich vor sei-
nem amerikanischen Konkurrenten ent-
wickelt hatte. Alexander Lippisch? Fehl-
anzeige. Es hat in USA auch niemanden
beeindruckt, dass der Russe Alexander
Fedorovich Moshaiski sein Fl
bereits 1884 mit zwei 15~PS-Da.|'r|pfma.sch1-
nen auf Trab brachte. Und der Franzose
Felix du Temple de la Croix, der 1874 das
erste motorgetriebene Flugzeug konstru-
ierte und es mit einem Heifluftmotor aus-
riistete? Der ist vermutlich an seinem
Namen gescheitert, den in USA niemand
schreiben, geschweige denn aussprechen
kann. Gunter Hartung

Obwohl sich nach der Veranstaltung
am Flughafen Hannover die Lage auf
dem Spendenkonto verbessert hat,
ist die fiir den Nachbau des Jatho-
Apparats erforderliche Summe noch
immer nicht zusammengekommen.
Wer sich beteiligen méchte -
hier das Spendenkonto:

Kento 0102 444 882
bei der NORD/LB Hannover,

BLZ 250 500 00
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